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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Rechercheantrag gem. Paragraph 43 Abs. 1 Satz PatG ist gestellt 

@ Verfahren zum Versorgen eines Kraftfahrzeugs mit Daten 

@ Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Versorgen ei- 
nes Kraftfahrzeugs mit Daten, insbesondere mit Bauteil- 
daten wie beispielsweise Reifendaten, Datensatzen, 
Kennfetdern oder ahnlichem, zum Betrieb einer geregel- 
ten Bremsantage oder eines anderen Kraftfahrzeugrege- 
tungs- Oder Steuerungssystems. 

Zur Verbesserung des Steuer- oder Regelverfahrens \Arird 
die zeitliche Abfplge folgender Schritt vorgeschlagen: 

a) fahrzeugseitiges Initialisieren oder Identifizieren eines 
Bauteiles (2. 3, 4, 5), insbesondere eines Reifens, mit Hiife 
eines Transpondersystems (6, 7, 8, 9, 10), 

b) fahrzeugseitiges Speichern einer Bauteilkennung, 

c) drahtlose Ubermittiung der Bauteilkennung an einen 
ortsfesten Datenspeicher (20) und Auslesen von, der Bau- 
teilkennuhg zugeordneten, Bauteildaten aus dem Daten- 
speicher (20) und 

d) drahtlose Ubermittiung der Bauteildaten an das Fahr- 
zeug sowie fahrzeugseitiges Abspeichem der ausgelese- 
nen Bauteildaten, Datensatze, Kennf elder oder ahnliches. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betriflft ein Verfahrcn zum Versor- 
gen eines Kraftfahrzeugs mit Daten, insbesondere mit Bau- 
teildaten wie bei spiels weise Reifendaten, Datensatzen, 
Kermfeldem oder ahnlichem, zum Betrieb einer geregelten 
Bremsanlage oder eines anderen Kraftfahrzeugregelungs- 
oder Steuerungssy stems. Eine Vorrichtiing zur Durchfiih- 
rung des Verfahrens gehort ebenfalls zu der Erfindung. 
[0002] Elektroniscbe Regelungs- iind Steuerungssysteme 
verfiigen iiber einen gioBen Anteil am Wertscbopfungspro- 
zeB eines Fahrzeugs. Die Funktion solcher Systeme beruht 
im Wesendichen auf computerinq^lementieibaren Datenver- 
arbeitungsprogrammen zur Durchfiihrung von Berechnun- 
gen, in die bauteilspezifische Daten eingehen. Bei bekann- 
ten Verfahren werden Daten und Programme lokal in einem 
grundsatzlich beschrankten Speicher, beispiels weise einem 
EEPROM, abgelegt Dieser Vorgang erfolgt im Rahmen der 
Fertigung des Fahrzeugs. In einer autorisierten Fachwerk- 
statt kann eine Umkodierung der Daten in einem sogenann- 
ten Diagnosemodus durchgefUhrt werden, wenn beispiels- 
weise ein Ersatzteil mit anderen Daten eingebaut worden ist. 
[0003] Der ProzeB zur Aktualisierung der Daten ist ver- 
besserungsfahig. Denn es ist nicht vollig auszuschlieBen, 
daB die Umkodierung der Daten, beispielsweise aus Un- 
kenntnis, bei fehlender Autorisierung oder wider besseres 
Wissen unterlassen oder feblerhaft ausgefuhrt wird. In der 
Folge werden Berechnungen mit unzutreffenden Daten 
durchgefuhrt, was zumindest zu einer Funktionsbeeintrach- 
tigung fuhrt. 

[0004] Es ist weiterhin bekannt, daB Reifen unterschiedli- 
cher Hers teller - unter sonst identischen Bedingungen wie 
Fahrzeug und Umgebungsbedingungen (Versuchsstrecke, 
Witterung) - iiber deutlich verschiedene Fahr- und Bfenrts- 
leistungen verfiigen. Ursache ist die bei gegebener Radauf- 
standskraft iibertragbare Reibkraft. Der Zusammenhang 
kann anband sogenannter p-Scblupfkurven dokumentiert 
werden. Je nach Reifeneigenschaft weist die p-Schlupfkurve 
beispielsweise. einen weitgehend Hachen Verlauf auf oder 
verfiigt iiber eine deudiche Spitze im Bereich eines maxima- 
len Reibbeiwertes. Dies hat einen groBen EinfluB auf das 
Regelungs verbal ten. Bekannte Vorgehensweisen erlauben 
nicht die Beriicksichtigung oder Speicherung einer Vielzahl 
von Reifendaten i 

[0005] Der DE 198 52 814 Al ist ein Verfahren und eine 
Vorrichtung zum Versorgen von Kraftfahrzeugen mit Daten 
oder zum Datenaustausch zu entnehmen. Wahrend des Be* 
tankens des Fahrzeugs soil eine Datenubertragung vorge- 
nonmien werden. Zu diesem Zweck ist eine Dateniibertra- 
gungsvorrichtung in den Betankungsweg implementiert. 
Das Verfahren wird als inflexibel angesehen. 
[0006] Der DE 198 53 000 Al ist ein Verfahren zum Ver- 
soigen eines Kraftfahrzeugs mit Daten zu entnehmen. Die 
Dateniibertragung zwischen einem SendeAEmpfanger eines 
Fahrzeugs und einer Zentrale soil mit drahtlosen Datenfiber- 
tragungsvorrichtungen durchgefUhrt werden. 
[0007] Der DE 199 34 145 C2 ist ein Verfahren zur Her- 
steUung von Kommunikationsverbindungen zwischen einer 
ersten Kommunikationsendvonichtung und einer fahrzeug- 
seitigen Kommunikationsendvonichtung unter Nutzung ei- 
nes Fahrzeugkennzeichenregisters zu entnehmen. 
[0008] Die Aufgabe wird erfindungsgen^ gelost durch 
die Verfahrensschiitte 

a. fahrzeugseitiges Inidalisieren oder Identifizieren ei- 
nes Bauteiles, insbesondere eines Reifens, mit Hilfe ei- 
nes Transpondersystems, 

b. fahrzeugseitiges Speichem einer Bauteilkennung, 
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c. drahtlose Ubermittlung der Bauteilkennung an ei- 
nen ortsfesten Datenspeicher sowie Auslesen von, der 
Bauteilkennung zugeordneten, Bauteildaten aus dem 
Datenspeich^, und 
5 d. drahdose t)bermittlung der Bauteildaten an das 
Fahrzeug sowie fahrzeugseitiges Abspeichem der aus- 
gelesenen Bauteildaten, Datensatze, Kennfelder oder 
ahnliches. 

10 [0009] Die Erfindung mnoglicht eine automatisierte Ak- 
tualisierung von bauteilspezifischen Daten. Die Erfindung 
eriaubt es fmier, die Funktion eines Kraftfahrzeugrege- 
lungssystems insbesondere eines Bremsenregelungssystems 
automatisiert auf die verwendeten Bauteile, vorzugsweise 

15 die Reifen, abzustinmien ohne einen separaten Umkodie- 
rungs-ProzeB durchfuhren zu miissen. Die Umkodierung 
kann folglich nicht unterlassen oder fehlerhaft durchgefuhrt 
werden. In dem Kraftfahrzeug werden nur aktuell giiltige 
Daten vorgehalten, so daB kostenintensiver Speicheiplatz 

20 eingespart werden kann. Denn ^s ist beispielsweise nicht er- 
forderlich, die Daten aller Reifen fahrzeugseitig abzuspei- 
chem, deren Montage grundsatzlich zulassig ist. 
[0010] Wenn die in dem Datenspeicher abgespeicherten 
Bauteilkennungen und Bauteildaten, Datensatze, Kennfel- 

.25 der oder ahnliches in vorbestimmten Zeitabstanden, insbe- 
sondere periodisch, aktualisiert werden ist sichergestellt, 
daB dort inuner giiltige Daten vorliegen. Beriicksichtigung 
von Bauteilalterung ist moglich. 

[0011] Es ist von Vorteil, wenn dem Datenspeicher auch 
30 neue Bauteilkennungen und zugehorige Bauteildaten, Da- 
tensatze, Kennfelder oder ahnliches mehr hinzugefugt wer- 
den. Dadurch wird es ermoghcht, nicht nur im WesentUchen 
idendsche Bauteile, sondern'auch verbesserte Bauteile oder 
Reifen mit geanderten Daten zentral zu erfassen, zu verwal- 
35 ten und Fahrzeugen im Feld zur Verfugung zu stellen. 

[0012] Die Initialisierung oder Identifizierung von Bautei- 
len, wie beispielsweise Reifen, wird regelm^ig od^ anlaB- 
lich wiedexicehrenderEreignisse wie insbesondere dem Start 
dnes Ziindungslaufs automatisch vorgenonunen. Dadurch 
40 ist sichergestellt, daB jeweils die Daten von aktuell am oder 
im Fahrzeug montierten Bauteilen in dem fahrzeugseitigen 
Speicher abgelegt sind, 

[0013] Wenn die von einem Bauteil bei der InitiaUsieruhg 
oder Identifizierung iibermittelte Bauteilkennung nicht mit 

45 dei- abgespeicherten Bauteilkennung iibereinstimmt, werden 
fahrzeugseitig abgespeicherte Bauteildaten, Datensatze, 
Kennfelder oder ahnliches nach Auslesen des Datenspei- 
chers iiberschrieben. Denn fehlende Ubereinstinmiung einer 
Bauteilkennung ist ein Indiz dafiir, daB ein Bauteilaustausch 

50 oder beispielsweise ein Reifenwechsel stattgeftinden hat. 
Die genannte MaBnahme erfolgt auch, wenn die in dem Da- 
tenspeicher abgespeicherten Bauteilkennungen, Bauteilda- 
ten, Datensatze, Kennfelder oder ahnliches geandert wur- 
den. Mit anderen Worten werden die im Fahrzeug abgespei- 

55 cherten Daten selbsttatig aktualisiert, wenn Bauteile oder 
Reifen ausgetauscht wurden. Einer separaten Umkodierung 
bedarf es nicht. 

[0014] GemaB einer vorteilhaften Ausgestaltung der Er- 
findung werden auch fahrzeugspezifische Daten wie bei- 

60 spielsweise die Regelgiite, Signaltoleranzen oder ahnUches 
mehr in dem Datenspeicher abgespeicheit und einer Aus- 
wertung unterzogen. In Abh^gigkeit von der Auswertung 
kdnn«i weitere Scbritte wie beispielsweise datenspeicher- 
seitiges Auslesen und fahrzeugseitiges' Abspeichem von Da- 

65 ten eingeleitet werden.. Gegebenenfalls wird eine Informa- 
tion an den Fahrzeugfiihrer emittiert, irgendeine bestimmte 
MaBnahme auszufiihren, wie beispielsweise eine Fachwerk- 
statt aufzusuchen, oder die Fahrzeugbenutzung einzustellen. • 
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Eine automadsche StiUegung des Fahrzeugs oder eine Still- 
legung von bestimmten Funktionen ist moglich. 
[0015] Hne Vorrichtung zur Durchfuhrung des Verfahrens 
gehort ebenfalls zu der Erfindung und umfaBt wenigstens 
ein Bauteil, insbesondere einen Reifen, ein IVanspondersy- 5 
stem zum Identifizieren oder Initialisieren des Bauteils und/ 
Oder zum Erfassen ein^ Reifenposition und/oder zum Er- 
fassen von Reifendaten, wobei zurtJbertragung von bauteil- 
spezifischen Daten zwischen Kraftfahrzeug und einem orts- 
festen Datenspeicher drahtlose Kommunikationsmittel vor- lO 
gesehen sind. 

[0016] Weitere Einzelheiten der Erfindung gehen aus der 
Beschreibung anhand der Zeichnung hervor. In der Zeich- 
nung zeigt jeweils stark schematisiert 

[0017] Fig. 1 eine Kommunikationsvorrichtung zur Da- is 
teniibertragung, und 

[0018] Fig* 2 ein HuBdiagramm eines Datenubertragungs- 
verfahrens. 

[0019] Die Erfindung wird grundsatzlich durch eine draht- 
lose Kommunikationsvorrichtung mit zusatzlichen Elemen- 20 
ten zur Ubertragung und Auswertung bestinunter fahrzeug- 
relevanter Daten wie in Fig, 1 realisiert. 
[0020] In der Zeichnung ist in dem oberen Rahmen eine 
fahrzeugfeste ElekUx>nikeinheit 1 mit Bauteilen, insbeson- 
dere elektronisch angesprochenen Bauteilen 2, 3,4, 5 wie 25 
beispielsweise Pumpen, Sensoren, Reifen mit Sensoren (wie 
beispielsweise einem Side-Wall-Torsion-Sensor, SWT) dar- 
gestellt, .welche iiber drahtlose Obertragungsmittel wie ein 
Transpondersystem mit Transponder-Sender/Empfanger 6, 
7,8, 9 verfiigen, die in Verbindung mit einem Transponder- 30 
Empfanger/Sender 10 stehen, der wiederum mit einer elek- 
tronischen Zentraleinheit (ECU) 11 eines Regelsystems, ins- 
besondere eines Bremsenregelungssystems verbunden ist. 
Generell konnen auch mehrere Zentraleinheiten vorgesehen 
sein, die nMteinander anhand eines Bus-Systems (beispiels- 35 
weise CAN) vemetzt sind. Das Bremseru^gelungssystem 
verfiigt iiber einen, mit der Zentraleinheit 11 verbundenen 
Speicher 12 und kann empfangene Daten dauerhaft spei- 
chem. Beispielsweise handelt es sich hierbei um loschbare 
und programmierbare EEPROM. Die gesp^cherten Infor- 40 
mationen und Daten konnen physikalische MeBgroBen oder 
auch gesamte Programmanweisungen fur die betrefFenden 
Bauteile 2, 3,4, 5 sein. Wahrend unkritischer Betriebszu- 
stande, also wenn auf den Datenbestand der Zentraleinheit 
11 nicht zugegrifiFen werdeh mu6 und die Betriebssicherheit 45 
und fehlerfreie Funktionsweise nicht gefahrdet ist, konnen 
die Daten im Speicher 12 verandert werden. Dies umfaBt so- 
wohl das Auslesen, aber auch das Einlesen neuer Daten. 
Wenn mehrere vemetzte Zentraleinheiten Verwendung fin- 
den, konnen diese elektronisch codiert sein, um eine eindeu- 50 
tige Adrcssierung beim Datenaustausch zu gewahrleisten. 
Zur drahtlosen Konununikation der Elektronikeinheit 1 mit 
dem Datenspeicher 20 sind Sende- und Empfangsmittel 13 
vorgesehen. 

[0021] In dem unteren Rahmen der Fig. 1 ist ein stationa- 55 
rer Datenspeicher 20 dargestellt, dem drahtlose Sende- und 
Empfangsmittel 21 zur Konununikation mit einer Elektro- 
nikeinheit 1 eines oder mehrerer Fahizeuge zugeordnet sind. 
Prinzipiell kann auch eine drahtgebundene Kommunikati- 
onsverbindung 22 zwischengeschaltet sein. Generell erfolgt 60 
die Kommunikation bidirektional und die Verbindungser- 
stellung und die Dateniibertragung erfolgt nach einem Ver- 
fahren, wie es in der DE 198 53 (XX) Al beschrieben ist, 
Oder auf eine andere Art und Weise. Fur die Nachrichten- 
iibeitragung konnen unterschiedliche, grundsatzlich be- 65 
kannte. Standards Verwendung finden. In der Reifeofolge 
ihrer Nennung ermoglichen Mobilfunkstandards wie bei- 
spielsweise GSM (Global System for Mobile Communica- 



tion), CDPD (Cellular Digital Packet Data), GSM 2+, 
UMTS (Universal Mobile Telecommunications System), 
HSCSD (High Speed Circuit Switched Data) und GPRS 
(General Packet Radio Service) jewels gesteigerte Daten- 
iibertragungsraten, was insbesondere auf Funkkanalbunde- 
lung Oder die gleichzeitige Nutzung von mehreren Funkzeit- 
schlitzen unter tJbertragung einzelner Datenpakete zuriick- 
geht Zwecks Absicherung gegen unbefiigte Benutzung er- 
folgt die Datenubertragimg grundsatzlich verschliisselt Zu- 
satzlich kann dem Datenaustausch eine Authentifizierung 
vorgeschaltet sein, um MiBbrauch zu vermeidea. 
[0022] Nachstehend wird auf Fig. 2 bezug genommen. 
[0023] Nach dem Start wird in einem ersten Verfahrens- 
schritt A in dem Fahrzeug eine Initialisierung oder Identifi-. 
zierung von Bauteilen 2, 3, 4, 5 wie beispielsweise Reifen 
anhand einer drahtlos mittels Transponder Sender/Empfan- 
ger 6, 7, 8, 9 und eines Transponder Empfanger/Senders 10 
iibertragenen Bauteilkennung vorgenommen. Dies erfolgt 
regelmaBig, insbesondere anlaBlich wiederkehrender Ereig- 
nisse wie dem Start eines Ziindungslaufs oder zu Fahrtbe- 
ginn sowie automatisch. Die ubermittelte Bauteilkennimg 
wird gemafi B in dem Speicher 12 abgelegt, und der Zustand 
der Bauteile 2, 3, 4, 5 wird diagnostiziert. Ganz grundsatz- 
lich erlaubt die Bauteilkennung eine TVpericennung. Die 
Bauteilkennung kann auch eine genaue Lokalisierung - bei- 
spielsweise Reifen vome rechts oder Reifen hinten. links - 
erlauben, insbesondere wenn eine Reifenlufdruckiiberwa- 
chung (TPMS) vorgesehen ist. 

[0024] Zum Auslesen von Bauteildaten wird die Bauteil- 
kennung drahtlos an einen ortsfesten Datenspeicher 20 uber- 
tragen (Schritt C). 

[0025] Daraufhin werden die aus dem Datenspeicher 20 
ausgelesenen Bauteildaten gemaB Schritt D drahdos an das 
Fahrzeug ubermittelt und in dem Speicher 12 abgelegt. Ver- 
altete Daten werden geloscht. Dadurch liegen in dem Kraft- 
fahrzeug stets aktuelle bauteilspezifische Daten vor. 
[0026] Die in dem Datenspeicher 20 abgespeicherten Bau- 
teilkennungen und Bauteildaten, Datensatze, Kennfelder 
Oder ahnliches werden in vorbestinmiten Zeitabstanden, ins- 
besondere periodisch, von einem Systemadministator aktua- 
lisiert Dadurch ist sichergestellt, daB immer guldge Daten 
vorliegen, auf die eine Elektronikeinheit 1 zuriickgreifen 
kann. Die Beriicksichtigung der Bauteilalterung ist moglich. 
[0027] Zur Systempflege werden dem Datenspeicher 20 
neue Bauteilkennungen und zugehorige Bauteildaten, Da- 
tensatze, Kennfelder oder ahnliches mehr hinzugefligt Da- 
durch ist es moglich, neue Bauteile oder Reifen niit geander- 
ten Daten zentral zu erfassen, zu verwalten und dem Regel- 
system zur Verfligung zu stellen. 

[0028] Bei fehlender Pl'ausibilitat werden die in dem Spei- 
cher 12 abgespeicherten Bauteildaten, Datensatze, Kennfel- 
der oder ahnliches mit den entsprechenden Daten des Daten- 
speichers 20 uberschrieben. Die Plausibilitat der in dem 
Speicher 12 abgelegten Daten fehlt, wenn die von einem 
Bauteil im Rahmen der Initialisierung bei Start eines Ziin- 
dungslaufs Ubermittelte Bauteilkennung nicht mit der im 
Speicher 12 abgelegten Bauteilkennung ubereinstinMnL 
Denn dies ist ein Indiz dafiir, daB ein Bauteilaustausch oder 
einfach ein Reifenwechsel vorgenommen worden ist. Die 
genannte MaBnahme erfolgt auch, wenn die in dem Daten- 
speicher 20 abgespeicherten Bauteilkennungen, Bauteilda- 
ten, Datensatze, Kennfelder fur die nachgesuchte Bauteil- 
kennung geandert wurden. Mit andeien Worten werden die 
im Fahrzeug abgespeicherten Daten selbsttatig aktualisiert, 
selbst wenn Bauteile oder Reifen - ohne Umkodimmg im 
Speicher - ausgetauscht wurden. 

[0029] Bei einer Ausfuhrungsform der Erfindung werden 
auch fahrzeugspezifische Daten wie beispielsweise die Re- 
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gelgiite, Signaltoleraazen oder ahnliches mehr in dem Da- 
tenspeicber 20 abgespeichert und einer Auswertung unter- 
zogen. In Abhangigkeit von der Auswertung konnen weitere 
Schritte wie beispielsweise (datenspeicberseitiges) Ausle- 
sen und (fahrzeugseitiges) Abspeichem von Daten eingelei- S 
tet werden. Gegebenenfalls wird eine Information an den 
Fahrzeugfiihrer emittiert, iigendeine bestinimte Mafinabme 
auszufuhren, wie beispielsweise eine Fachwerkstatt aufzu- 
suchen, oder die Fahrzeugbenutzung einzustellen. Eine au- 
tomatiscbe StiUegung des Fabrzeugs oder eine Stillegung 10 
von bestimmten Funktionen wie aucb eine RQckrufaktion 
durch gezielten Zugriff auf bestimmte Fahrzeuge ist mog- 
licb. 

Bezugszeicbenliste is 

1 Elektronikeinheit 

2 Bauteil 

3 Bauteil 

4 Bauteil 20 

5 Bauteil 

6 Transponder Sender/Empfanger 

7 Transponder Sender/Empfanger 

8 Transponder Sender/Empfanger ' 

9 Transponder Sender/Empfanger 25 

10 Transponder Empfanger/Sender 

11 Zentraleinheit (ECU) 

12 Speicher 

13 Sende- und Empfangsmittel 

20 Datenspeicher 30 

21 Sende- und Empfangsmittel 

22 drahtgebundene Kommunikationsverbindung 

Patentanspniche 

35 

1. Verfahren zum Versorgen eines Kraftfahrzeugs mit 
Daten, insbesondere mit Bauteildaten wie beispiels*. 
weise Reifendaten, Datensatzen, Kennfeldem oder 
ahnlicbem, zum B.etrieb einer geregelten Brennsanlage 
oder eines anderen Kraftfahrzeugregelungs- oder 40 
Steuerungssy stems, gekennzeichnet durch die 
Schritte 

a. fahrzeugseitiges Initialisieren oder Identifizie- 
ren eines Bauteiles (2, 3, 4, 5), insbesondere eines 
Reifens, mit Hilfe eines Transpondersy stems (6, 45 
7, 8, 9. 10), 

b. fahrzeugseidges Speichem einer Bauteilken- 
nung, 

c. drahtiose Ubermittlung der Bauteilkennung an ' 
einen ortsfesten Datenspeicher (20) und Auslesen 50 
von, der Bauteilkennung zugeordneten, Bauteil- 
daten aus dem Datenspeicher (20), und 

d. drahtiose Ubermittlung der Bauteildaten an das 
Fahrzeug sowie fahrzeugseitiges Abspeichem der 
ausgelesenen Bauteildaten, Datensatze, Kennfel- 55 
der Oder ahnliches. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die in dem Datenspeicher (20) abgespeicherten 
Bauteilkennungen und Bauteildaten, Datensatze, 
Kennfelder pder ahnliches in vorbesdnomten Zeitab- 60 
standen, insbesondere periodisch, aktualisiert werden. 

3. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB dem Datenspeicher (20) neue Bauteilkennun- 
gen und zug^drige Bauteildaten, Datoisatze, Kennfel- . 
der oder ahnliches hinzugefiigt werden. 65 

4. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Inidalisierung oder Identifizierung von 
Bauteilen (2, 3, 4,. 5); wie beispielsweise Reifen, regel- 



maBig, oder durch wiederkehrende Ereignisse wie ins- 
besondere beim Start eines Zundungslaufs vorgenom- 
men wird, und dafi die fahrzeugseitig abgespeichertoi 
Bauteildaten, Datensatze, Kennfelder oder ahnliches 
iib»:^hrieben werden, wenn die von einem Bauteil (2, 
3, 4, 5) bei einer Inidalisierung oder Identifizierung 
iibermittelte Bauteilkennung nicht mit der abgespei-. 
cherten Bauteilkennung iibereinstimmt, oder wenn eine 
Aktualisienmg von- in dem Datenspeicher (20) abge- 
speicherten und zu einer bestimmten Bauteilkennung 
gehorigen Bauteildaten, Datensatzen, Kennfeldem 
oder ahnlich^ erfolgt ist 

5. Verfahren nach einem oder mehreren der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB fahr- 
zeugspezifische Daten, wie beispielsweise Regelgiite, 
Signaltoleranzen oder Daten zur Charakterisierung ei- 
nes Fahrzeugfuhrerwunschs anlaBlich bestimmter 
Fahrsituationen, in dem Datensp^cher (20) abgespei- 
chert und einer Auswertung unterzogen werden. 

6. Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB in. Abhangigkeit von der Auswertung weitere 
Schritte wie beispielsweise datenspeicberseitiges Aus- 
lesen und fahrzeugseitiges Abspeichem von Daten ein- 
geleitet und/oder eine Fahrzeugfiihrerinformation 
emittiert wird. 

7. Verfahren nach einem oder mehreren der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Kommunikation zwischen Kxaftfahrzeug und ortsfe- 
stem Datenspeicher (20) mittels Verschliisselungsver- 
fahren und/oder Authentifizierungsverfahren abgesi- 
chert ist. 

8. Vorrichtung zur Durchfuhning des Verfahrens nach 
Anspruch 1, mit einem Kraftfahrzeugregelungs- oder 
Steueningssystem, insbesondere Antiblockier-, An- 
triebsschlupf- und/oder Stabihtatsregelsystem, dadurch 
gekennzeichnet, daB wenigstens ein Bauteil (2, 3, 4, 5), 
insbesondere ein Reifen, ein. Transpondersy stem (6, 7, 
8, 9, 10) zum Identifizieren oder Initialisieren und/oder 
Eifassen einer Reifenposition und/oder Erfassen von 
Reifendaten aufweist, und daB zur Ubertragung von 
bauteilspezifischen Daten zwischen Kraftfahrzeug und 
einem ortsfesten Datenspeicher (20) drahtiose Kom- 
munikationsinittel (13, 21) vorgesehen sind. 
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